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Presente

Respecto a la reunion relativa para discernir acerca de los inconvenientes de tipo geoldgico
hidrologico, hidrogeologico, y geotécnico para la viabilidad de construir el aeropuerto
NAICM, en la zona del ex Lago de Texcoco, llevada a cabo del dia 19 de septiembre de 2018,
en el salon norte de la Torre del Instituto de Ingenieria de la Universidad Nacional Autonoma
de México.

Presentamos a usted nuestra opinion técnica y profesional correspondiente a fundamentar
porqué el aeropuerto no debe construirse en el Ex Lago de Texcoco.

En este sentido, se considera necesaria otra reunion en la cual se disponga de mayor tiempo
y permita una discusion mas profunda para dejar bien claros los planteamientos de los valores
geotécnicos, geoldgicos, hidrogeoldgicos, hidroldgicos, y ambientales. En efecto, se debe
incluir un analisis de temas no s6lo técnicos y cientificos, sino de viabilidad economica,
financiera y de impacto social con todo rigor, asi como la veracidad, responsabilidad y ética
profesional, sobre los costos de mantenimiento y quién va pagara dicho mantenimiento.

En las cinco presentaciones expuestas y en la discusion a que dieron lugar las exposiciones
quedo claro que existen varios temas que fueron ignorados, presumiendo que carecen de
importancia para ejecutar una obra de la envergadura del NAICM vy del sitio donde se
construye.

Las observaciones y los cuestionamientos que hicimos apoyados en datos duros y
conocimientos solidos muestran claramente que el sitio carece de ser el apropiado para la
viabilidad de la obra. Es claro que con base en las condiciones geoldgicas, hidrologicas,
hidrogeologicas, y geotécnicas del lugar la estabilidad y seguridad de la obra estan en riesgo.
En lo particular, es notario que nunca obtendran la estabilidad constructiva necesaria, y en
caso de concluir la obra al estar ya operando siempre existira en riesgo de accidente, que
desde ahora es posible evitar.

Es de anotar que toda la region de la Cuenca de México estd expuesta a innumerables riesgos
cuya causa-respuesta no es de corta duracion y de causa-efecto directo; uno de ellos es el
hundimiento regional que suceden poco a poco en respuesta de diferentes causas.

Basta decir que hasta este momento el avance de la obra es minimo debido precisamente a

las condiciones antes citadas, como ejemplo de esto es que no hay una sola pista concluida

ya que no han podido ser estabilizados los carriles v si se considera el mantenimiento que

sobre las condiciones de construccién deberd hacerse el porcentaje de construccion
disminuye notablemente.




Ante todo lo anterior los Ingenieros Geotécnistas nunca mostraron al menos una tabla y figura
con la distribucion y la densidad de sondeos geotécnicos realizados, e indicaran en cuantos
de estos obtuvieron nucleos para muestras, y en cuantos de ellos aquellos se usaron para
definir la estratigrafia de la zona. Tampoco expuso cudles son las causas geotécnicas, y
geologicas del poco avance de la obra.

Los riegos a los que estd expuesto el sitio son los siguientes:

Subsidencia diferencial, presencia impredecible de grietas en el terreno, presencia de gases
en el subsuelo que podrian provocar cavidades y colapsos del terreno, inundaciones, efectos
de sismicidad, reactivacion de fallas geologicas que no han sido detectadas, darios en la
estructura de la obra por la alta salinidad del agua subterranea y de los sedimentos del sitio,
cambio de condiciones de descarga del agua subterranea por el manejo hidrologico y
ambiental de la cuenca de influencia de agua subterranea en su conjunto, las condiciones
del referente geologico, geotecnia y estratigrafia, asi como efectos impredecibles resultado
del cambio climatico.

En suma, el riesgo geologico hidrogeologico ambiental desde las escalas: local a la regional,
no ha sido ampliamente considerado en los estudios realizados, y por supuesto tampoco
evaluado y valorado en la viabilidad constructiva de la citada infraestructura.

Subsidencia diferencial, proceso que desde hace un siglo y medio ha afectado a toda la zona
lacustre que incluye Texcoco y Chalco, y conforme el tiempo pasa es mayor la superficie
afectada por ese proceso; es subsidencia diferencial ya que los valores de subsidencia varian
de lugar en lugar por lo que existen zonas contiguas que se hunden mas que otras. El lugar
donde se construye el aeropuerto registra una subsidencia promedio de 15 cm/afio, pero hay
sitios donde es mayor. Los hundimientos son siniestros que van en cdmara lenta, su velocidad
es variable, dependiendo de la zona; incluso podria ser minima, pero permanente; este
proceso no dejard de actuar mientras la extraccion de agua subterrdnea en la cuenca esté
activa. Asi, siempre existira hundimiento diferencial en el nuevo aeropuerto. Esto indica que
serd necesario dar mantenimiento permanente a todas las obras, y por supuesto tal accion
requiere disponer de un gran presupuesto, es evidente que tales trabajos seran pagados con
dinero publico, lo que resulta insensato y deshonesto dejar una deuda para el pueblo.

Presencia impredecible de grietas en el terreno, las grietas en la region de Texcoco surgen
sin poderse vaticinar, se dan en cualquier lugar y son ocasionados por tres causas principales:
1) descenso de nivel del agua subterrdnea, ii) alteracion de las condiciones de descarga natural
al suelo de flujos de agua subterranea, y iii) por la presencia de estructuras geoldgicas
(fracturas y discontinuidad geoldgica). Dichas grietas son de diferente magnitud desde
centimetros hasta metros de largo y de ancho, siendo un gran riesgo para las actividades
humanas en superficie.



Presencia de gases en el subsuelo, que pueden provocar cavidades y colapsos del terreno,
es una caracteristica de toda region lacustre al ser susceptible de acumular sedimentos con
alto contenido de materia organica, con el tiempo esa materia quimicamente se descompone
generado gases de metano y/o acido sulthidrico (Murillo y Garcia, 1978). Los gases ocupan
los poros entre los sedimentos y al fluir junto con el agua los poros se contraen lo cual puede
producir colapsos del terreno de diferente magnitud que pueden traducirse en accidentes en
superficie

Inundaciones que se relacionan con el escurrimiento torrencial natural que aportan los rios
que descienden de las sierras situadas al oriente de la planicie del ex Lago; una parte del agua
forma los lagos, otra fluye hacia el Gran Canal y la otra aporta agua a los terrenos agricolas
y a menudo es tanto el caudal de descarga que los rios inundan toda la planicie. Por tal razon,
el agua superficial que en época de lluvias intensas y/o huracanes desciende de las sierras
representando un riesgo para el aeropuerto, maxime al considerar que hoy en dia la zona del
ex Lago de Texcoco estd a una elevacion menor sobre el nivel medio del mar que cualquier
otro sitio en la Ciudad de México.

De acuerdo con la MIA del Grupo Aeropuerto, CONAGUA estd construyendo toda un
infraestructura hidrdulica para mitigar riesgos y no “alterar” el funcionamiento hidrico de la
region. Notar que no se muestran los estudios que prueben el caso

En la reunion del 19 de septiembre de 2018, CONAGUA mencion6 que el Tunel del Emisor
Oriente (TEO) podra conducir hasta 150 m%/s, y que el caudal de retorno calculado para los
rios del oriente es inferior a esa cantidad, por lo que descartan el peligro de inundacién. Sin
embargo, nunca mostraron datos de la cantidad de lluvia y volumen de escurrimiento
considerados para constatar dicha afirmacion que tampoco estan disponibles. Es de hacer
notar que en el sentido estricto no se cuenta con mediciones historicas del caudal de los rios
que bajan de las montafias de la parte oriente de la cuenca como tampoco de otros, en otras
localidades de la cuenca de México. De acuerdo con el Decreto de las disponibilidades de
agua superficial emitido por CONAGUA en junio de 2018, todos los valores reportados son
de hace 8 afos y no actuales. Es de agregar que son datos sintéticos, esto es, no son medidos.

A su vez, la MIA del Grupo Aeroportuario calculd para un periodo de retorno de 50 afios
para los mismos rios un caudal de 248 m?/s, situacion que hace inminente el riesgo de
inundacioén en la zona.

El Dr Parrot present6 en forma documentada y calculada el riesgo de inundacion de toda la
planicie de la cuenca de México, es fundamental no olvidar que por naturaleza la cuenca es
un elemento lacustre con entrada importante de agua de agua subterranea (no determinada)
y por mas obras que hagan hay riesgo de inundarse. Sobre todo, los calculos presentados por
otros investigadores se elaboraron con datos hidrométricos no actualizados, ademas, falto
considerar el efecto de la subsidencia por lo que las obras que construyan en el futuro
perderan eficacia debido a dicho proceso.



Otro aspecto muy importante a destacar es la alteracion hidrico climatologica de la region
que ocasionara la modificacion del actual sistema hidrolégico del area ya que actualmente
tanto en época seca como en €poca himeda, el agua de los rios se infiltra al llegar a la planicie,
otra parte forma las lagunas observadas en la planicie, una parte del escurrimiento sale hacia
el gran canal y de ahi hacia fuera de la Cuenca de México; pero cuando es demasiado el flujo
se inunda la planicie. Todo esto hace que las condiciones hidro-climatoldgicas mantengan un
ecosistema relativamente seco (mas humedo que seco), que influye en las condiciones
climaticas de la Ciudad de México, ya que la planicie en su proceso de forestacion natural
determina que la corriente de aire que fluye de NE a SW hacia la Ciudad de México sea mas
fresca y humedad. Situacion que indudablemente sera modificada con el proyecto aeropuerto.

Efectos de sismicidad, la cual es un proceso natural que no tiene fecha para presentarse y
tampoco es aun posible predecir; cuando suceden duran segundos quiza un par de minutos y
ocasionan dafios muy severos a la infraestructura urbana y por supuesto a las viviendas, desde
luego pueden activar rasgos geoldgicos en la superficie del suelo (fallas, fracturas, grietas).

El centro y sur del territorio mexicano esta expuesto a la presencia de sismos (temblores) que
en cualquier momento pueden destruir poblados enteros. Por tal razén la zona lacustre donde
se construye el nuevo aeropuerto estd expuesta a dicho riesgo geoldgico, donde los efectos
por el tipo de suelo se veran amplificados; entonces, en teoria el proyecto constructivo debe
haber considerado dicho riesgo para la construccion dela obra, lo cual no se ha mencionado.

Asimismo, de acuerdo con Cerna de, et al, (1988), la planicie de Texcoco estd cruzada por
varias fallas de direccion noreste — suroeste que de reactivarse provocaran fuertes destrozos.

Considerando que desde el punto de vista hidrogeoldgico la planicie de Texcoco corresponde
a una zona de descarga de un flujo de agua subterranea de tipo regional, que es esta zona se
comporta como un flujo ascendente cuya composicion quimica es principalmente de sales de
sodio y carbonatos. Antafio flujos de este tipo formaban manantiales como el Pefion de los
Bafios y eran colaboradores de las sales colectadas en Sosa-Texcoco y de la alta salinidad del
agua del ex Lago de Texcoco. Asi, las sales transportadas por el agua subterranea son
resultado de su profundidad y distancia recorrido y de la mineralogia de las rocas mismas de
la region resultando en el alto contenido de sales en los sedimentos de la zona (Ver figura 1).
Ademas, dadas las caracteristicas climaticas del area la concentracion de sales en la superficie
es mayor por la evapotranspiracion. Asimismo, por ser una zona de descarga es imposible
poder drenar y sobre todo desecar los sedimentos de esta region pretendiendo que con ello se
disminuyan las sales en suelo y agua y con esto reducir el riesgo de corrosion de las
construcciones del aeropuerto.

Cambio de condiciones de descarga del Agua Subterranea, que son resultado del manejo
hidrolégico y ambiental de la cuenca de influencia de agua subterrdanea en su conjunto. En
efecto, es de hacer notar que los trabajos realizados, incorporan el comportamiento local del
suelo hasta los primeros metros de profundidad, los cuales han permitido proponer acciones
ingenieriles sobre el disefio de soporte a la infraestructura aeroportuaria; sin embargo, se ha



olvidado el esquema regional de funcionamiento del agua subterranea que en el caso de la
Cuenca de México, llega a una profundidad aproximada de 5 km y se extiende en principio
en al menos dentro del parteaguas de la Cuenca de México. En efecto, un punto importante
a considerar es la presencia del +97% del agua presente, la subterranea y su funcionamiento.
Es de anotar que el 3% del agua restante, la superficial, es lo que se ha tratado de controlar
con costosas obras de ingenieria de diversa indole.

El funcionamiento del agua subterranea en la Figura 1 se puede resumir en la presencia de
zonas de recarga (movimiento del agua hacia abajo), zonas de transito (movimiento
horizontal) y en zonas de descarga (movimiento ascendente). Por otro lado, el agua
subterranea presente se mueve a lo largo de flujos naturales de diferente jerarquia; esto es,
en flujos de naturaleza local (agua relativamente fria, baja en sales, bajo pH, alto contenido
en oxigeno, de poco potencial en materia de cantidad, su viaje es de corto recorrido y
profundidad somera). Estos flujos son contrastantes con los de tipo regional que estan
representados por agua caliente, alta en sales, alto pH, bajo contenido en oxigeno y de gran
potencial (caudal), su viaje es de gran distancia de recorrido y a la mayor profundidad. Los
flujos intermedios manifiestan condiciones intermedias entre los locales y los regionales.

SISTEMA DE FLUJO REGIONAL DE AGUA SUBTERRANEA
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Figura 1, Funcionamiento del agua subterranea en una cuenca hidrogeoldgica (T6th, 1963, 1995, 2008). Notar
que a forma simplificada se considera que el diagrama puede representar la cuenca de México; el sitio de
Texcoco estaria localizado al centro de la figura donde descargan flujos de tipo regional.

Asi en Texcoco, la importancia de los flujos intermedios y regionales, los cuales se dan al
menos, a nivel Cuenca de México todavia esperan ser considerados en el ambito de la
consolidacion del suelo. La evidencia de su comportamiento hidrogeolégico apunta a dos



conceptos principales: i) el sitio del aeropuerto se localiza en una zona de descarga de un
flujo regional lo que explica su inestabilidad, y i7) el funcionamiento del agua subterranea
del flujo regional y su manifestacion en su descarga, estd sujeto a lo que suceda, desde el
punto de vista hidrico en toda la cuenca de influencia de dicho flujo subterraneo. Cuenca
cuya respuesta y delimitacién atun espera se determine con claridad. Esto es, si bien se ha
considerado la respuesta clasica de cambio del esfuerzo efectivo por situaciones locales
medidas en el suelo inmediato, que debe incluir el efecto de las construcciones sobre el suelo
a considerar, es evidente que ha faltado incorporar aquella respuesta debida a cambio en el
esfuerzo efectivo por: i) cambio de direccion de movimiento del flujo del agua subterrdnea
debido a la extraccion intensa o posible reduccion de la extraccion en la cuenca, asi como
por ii) el efecto del cambio en la temperatura del agua de saturacion debido a la intensa
extraccion en la cuenca. El primero implica un cambio en el esfuerzo efectivo por el aumento
de la presion del fluido; mientras que el segundo al ser la presion del fluido una funcion de
la temperatura (ie, a mayor temperatura menor presion de fluido) se refleja en un aumento en
el esfuerzo efectivo. No existen estudios que reporten y apliquen en forma real estas
respuestas en la zona de interés.

TABLA | . ANALISIS QUIMICO DE LAS AGUAS EXTRAIDAS (VALORES MEDIOS)
CHERMICAL ANALYSIS OF GROUND WITER (AVERAGE \MULUES)

Figura 2. Analisis quimico de agua extraida en los pozos PA-1, PA-2 y PA-3 (Nabor Carrillo 1969).

Referente Geoldgico, es de anotar que a este respecto, unicamente se dispone de un referente
de formaciones que afloran en superficie, siendo de tipo regional; ademas no considera la
presencia de fracturas y fallas geologicas que en un determinado momento puedan activarse.
De acuerdo con Cerna de et al (1988), en la region existen varia fallas que representan un
peligro para el aeropuerto. Inclusive como se puede apreciar en la Figura 3 existe registro de
epicentros de sismos en la region de Texcoco, es notorio que esto no fue evaluado y
presentado en la aprobacion del proyecto aeropuerto.
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Figura 3, Rasgos estructurales de la Planicie de Texcoco.

Geotécnica y estratigrafia, ante las observaciones expuestas en la reunion correspondientes
a la estratigrafia de los sedimentos en la zona lacustre. Los responsables de la geotecnia
unicamente se concretaron a decir que realizaron cientos de sondeos sin mostrar algunos de
estos para explicar la real existencia de capas duras, sus espesores asi como profundidad de
dichas capas; la figura presentada y elaborada por el Ing. Federico Mooser es muy general y
no representa la realidad de ese medio lacustre, cualquier gedlogo con bases estratigraficas
sabe que en medios sedimentarios lacustres predomina la inter-digitacion en los estratos; en
realidad lo que predomina son cuerpos lenticulares, es decir, no son capas de sedimentos que
extiendan de manera uniforme, con igual espesor por toda la planicie, en caso de existir como
pudiera ser el caso de las denominadas arcillas éstas siempre contienen en su interior lentes
de otros materiales, por ejemplo, limo, arena, grava, ostracodos, diatomeas, etc.
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Figura 4. Distribucion de los valores de resistencia de punta de cono en la zona del NAICM



La figura 4, muestra la resistencia a punta de cono elaborada por el Instituto de Ingenieria
UNAM, (2014), que va desde el Caracol hasta la Autopista Pefion Texcoco. Notar los lentes
o cuerpos de sedimentos, grueso en el centro y delgado en sus lados, de longitud variable.

Notese la cantidad y la forma de los lentes en colores azul, verde y amarillo que corresponde
con diferentes materiales geologicos; asimismo, la heterogeneidad en los espesores y
longitudes de los lentes, con base en la resistencia a la penetracion.

La informacion de la figura 4 carece de correspondencia con la figura 5, cuando debieran ser
si no iguales, si muy semejantes en su contenido estratigrafico. Esto prueba la falta de un
profesional en Geologia, y muestra la manipulacion de la informacion para la interpretacion,
desvirtuando la realizada.

Fig 5151 Modelos 3D de la Distribucion espacial estmada de G-

Figura 5. Conceptualizacion de la estratigrafia de la zona lacustre de Texcoco segln el Instituto de Ingenieria.
UNAM, (2014).

En la figura que present6 el Vulcandlogo Mooser debia tener dibujado la cantidad y la
profundidad de los sondeos en lo que se basé para elaborar dicha figura, de otra manera eso
le resta credibilidad. Es fundamental dar base solida a las explicaciones fundamentandolas
con datos duros, lo que no fue el caso.

Lo anterior permite suponer con un grado amplio de posibilidad que no se muestran los
sondeos porque no existen; el siguiente parrafo confirma ésta deduccion

“” La estratigrafia del sitio de Texcoco fue construida con base en la interpretacion de las
muestras provenientes de los sondeos efectuados aqui en 2001, los cuales varian entre 30 y
100 m de profundidad, pero carecen de continuidad, lo que dificulto en ese momento una
interpretacion estratigrdfica exacta y definitiva. La interpretacion aqui presentada se baso



principalmente en los sondeos SPT 23, 24 y 27, que fueron los que contenian mejores
recuperaciones en su muestreo” (Instituto de Ingenieria, UNAM. 2014)”.

Por su parte la CFE, en su informe de mayo de 2018, también resalta lo endeble del modelo
estratigrafico que tienen de esa region.

Es increible, que tres sondeos sean suficientes para establecer la estratigrafia de 146 has, por
mas estudios exploratorios indirectos complementarios que hagan es posible obtener s6lo una
estratigrafia muy general. Esto mismo permite proponer, que la carencia es debida a la falta
de una cantidad suficiente de muestra (nucleos recuperados) para obtener las pruebas de las
propiedades indice y dinamicas de los sedimentos; por lo que los valores que reportan tienen
un porcentaje alto de incertidumbre, porcentaje que debiera determinarse.

Resulta imposible de constar la deduccion anterior, pues ademas de no haber muestras fisicas,
la informacion sobre los sondeos geotécnicos que el Instituto de Ingenieria utiliz6 para
realizar las correlaciones para la zona del aeropuerto, argumentan no ser del dominio publico.

Aun mas grave, que ademas de tener Unicamente tres sondeos geotécnicos confiables, el
Instituto de Ingenieria utilice métodos geoestadisticos para establecer “su modelo
estratigrafico del subsuelo”. Esto plantea una informacion poco o nada confiable, maxime
cuando al respecto se obvio la participacion de un gedlogo responsable, capaz y ético para
dicha tarea. El criterio analitico del gedlogo y el estratigrafo es indispensable.

En resumen el modelo estratigrafico presentado por el grupo aeroportuario es muy endeble,
la estratigrafia de detalle como lo requiere un proyecto de esta magnitud y naturaleza es atin
desconocida.

Algunos conceptos adicionales

Propiedades Indice, en cuanto a las propiedades indice delos sedimentos indican que éstos
estdn muy saturado, su limite liquido entre 186 y 400%, el limite plastico entre 44 y 100%,
esto indica que son materiales de alta plasticidad.

Propiedades Dinamicas, Respecto a las propiedades dinamicas. Los valores de resistencia
a la compresion y esfuerzo por peso propio del terreno y resistencia al corte son muy muy
bajos (Figura 6), se trata de materiales, muy deformables y compresibles. Esto ya lo estaba
constatado desde, Marsal y Masari (1959) y Murillo y Garcia (1978). Desde aquellos tiempos
los datos geotécnicos ya resaltan que el drea no es apta para las construcciones urbanas, pero
cuando la responsabilidad deja de ser lo primordial, no hay pero que valga.



Figura 6. Valores de las propiedades indice y dindmicas de la zona lacustre de Texcoco
Fuente: Marsal y Masari 1959

Funcionamiento del agua subterranea. El proyecto Nuevo Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México, es un ejemplo més en donde no considera al agua subterrdnea como una
prioridad de evaluacion. La cultura del agua en México ha sido inicamente perforar pozos
sin importar la calidad, y el funcionamiento de ésta, es decir, cual serd el futuro de los pozos
construidos y qué efectos ocasionara en la region la extraccion del agua.

Para el caso que aqui interesa los estudios de mecanica de suelos ignoraron el funcionamiento
del agua subterranea, considerando que la dindmica del suelo es igual a aquella de la ciudad
de México. La respuesta de la naturaleza ha sido inmediata, ya que hasta este momento no
han podido estabilizar las obras para las pistas porque en ese lugar el suelo siempre estara
sobresaturado con agua de descarga subterranea ocasionado que su construccién parezca
flotar requiriendo contantes de trabajos de reparacion. Flotacion que cambia en tiempo y en
espacio.

La region desde hace cuatro décadas esta declarada zona de veda, no obstante la extraccion
del agua subterranea no ha cesado. Para el proyecto del NAICM, las autoridades ironicamente
argumentan que no sacaran una sola gota mas de la extraida actualmente, pues sabiendo que
se trata de un proyecto muy grande que incluye toda una infraestructura de servicios,
comercio e industria ademés de que se pretende crear un gran desarrollo regional, es
imposible querer engafar con cero incremento en extraccion de agua. Ni ellos se engafian a
si mismos al considerar que realizar el traspaso de derechos de agua y cambiar el tipo de uso
de agua, es sindnimo de no incremento en la extraccion.

Cambiar de uso agricola a uso urbano, induce aumento en la extraccion ya que la agricultura
de riego necesita agua durante seis meses continuos, en cambio el pozo para abasto urbano
nunca deja de bombear y el requerimiento de agua es en aumento, entonces el caudal extraido



serd mayor. En consecuencia se incrementard la taza de subsidencia y desde luego la calidad
del agua cambiard, las grietas apareceran mas frecuentemente.

Pensar que construir pozos a profundidad superior a 600 m soluciona el problema de cantidad
y calidad de agua potable, y que inclusive disminuira la subsidencia, es un caso donde se
olvida el tiempo de respuesta dadas las condiciones de continuidad hidraulica subterranea en
la cuenca; continuidad que no ha sido propuesta con base en datos duros.

Asimismo, ingenuamente argumentan que realizaran actividades de recarga al acuifero para
compensar lo que indebidamente llaman sobreexplotacion, asi como para reducir el
abatimiento del nivel fredtico y detener la subsidencia, otra falacia. En el sentido estricto, la
realidad sera en sentido opuesto a lo argumentado. Los sustratos geologicos tienes sus propias
leyes. Adicionalmente se deberia recargar artificialmente un volumen agua del orden del que
se extrae; situacion practicamente imposible pues la naturaleza tiene su propia logica y leyes.
Ademas del riesgo que implica la recarga artificial si el agua que desean recargar no cumple
con la NOM 127, ya que las NOM 0011 y 014, no son recomendables para tomarlas como
normas para hacer recarga artificial ya que son poco estrictas y con el tiempo se contaminaria
enormemente el agua subterranea de la region.

Es muy importante que dicho desarrollo urbano se base en conocimiento total del
funcionamiento del agua subterranea regional.

Como ya se dijo también, el funcionamiento hidrico superficial serd impactado grandemente
y con ello el clima local y regional

Aerotropolis***. El plan de Aerotropolis prevé cerca de 146 has de terreno urbanizable de
vialidades al Sur del aer6dromo y de las terminales del aeropuerto, incluso contando reservas
sin construccion para las trayectorias de vuelo y los espacios necesarios para las calles y los
parques. Los usos industriales permitirian cerca de 730,000 m? de desarrollo industrial.
Considerando que las oficinas e instalaciones industriales estardn ocupadas de manera
corriente, cerca de 180,000 personas podrian trabajar en este sitio.

Haciendo una estimacion de la necesidad de agua potable considerando que cada individuo
tenga una dotacion de 150 L/dia, se requerird un caudal de dotacion de agua de 27,000 m3/dia
o bien de unos 315 L/s en forma continua.

Asi mismo, se debe considerar el agua que requieren las instalaciones del aeropuerto para su
operacion (viajeros, comercios, servicios, etc), siguiendo una hipotesis minima de dotacion
de 110 L/s, se necesitan unos 9,500 m?/dia. Estas cifras indican que sera imposible evitar
extraer el agua del subsuelo, ya que el agua tratada no dara ni la calidad ni la cantidad para
todo eso; ademas, no hay habra capacidad para tratar al menos la mitad de las cifras antes
mencionadas.

Esto impactara al agua subterranea de donde es claro que habra una competencia de las
necesidades locales por el agua, lo cual implica el detonar un conflicto social potencial.



Por otra parte, se esta considerado que las instalaciones del combustible alojaran 12 tanques
de almacenamiento de 66,600 barriles de turbosina en cada tanque. Asi el proyecto involucra
el desarrollo de actividades altamente riesgosas ya que en caso de producirse una liberacion,
sea por fuga o derrame o bien por una explosion, ocasionarian una afectacion significativa al
ambiente, a la poblacion o a sus bienes, y en particular al agua subterranea

*** Tomado del sexto informe de cumplimiento de Términos y Condicionantes de la autorizacién de Impacto
Ambiental del Proyecto “Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México” Noviembre, 2017

Conclusiones

Las caracteristicas de compresibilidad del suelo del ex Lago de Texcoco son mas
desfavorables que las de Ciudad de México, en esta ultima los estratos altamente
compresibles estan cercanos a la superficie y son de poco espesor. El gran espesor de las
capas de material coloidal denominado “arcilla superior” e “inferior” y existencia de una
tercera capa de “arcilla”, agrava las condiciones geotécnicas de la zona del ex lago.

El poco espesor de la capa dura restringe el uso de pilotes de punta, ya que podrian atravesarlo
o deformarlo, los pilotes por su corta longitud, su capacidad de carga es muy limitada.

Construir en estas condiciones litoldgicas y geotécnicas resultara en el emerger de estructuras
apoyada en cimentacion profunda.

Las emanaciones intermitentes de grases inflamables en los depositos profundos superiores,
es un riesgo inminente que ocasiona el colapso de perforaciones en el subsuelo.

La bajaresistencia al corte de las “arcillas”, su fisuramiento en los primeros metros, un estrato
arenoso poco profundo, el nivel estatico a poca profundidad y la presencia de una tercera
capa arcillosa en profundidad, determinan que las condiciones de estabilidad en excavaciones
sean mas negativas que en otras areas de la cuenca de México.

Los mismos datos geotécnicos y reportes indican que el sitio no es recomendable para este
tipo de obras como el aeropuerto.

El proyecto Aeropuerto estd violado la ley LGEEPA; que cambi6 a proposito la ley del
ordenamiento territorial del Estado de México

Independientemente de la inviabilidad técnica; en aras de la transparencia, como eje principal
del nuevo gobierno, es indispensable revisar todos los procesos administrativos y la gestion
de recursos financieros, ya que la dimension ética obliga a poner atencidon a posibles
conflictos de interés o trafico de influencias.

La extraccion excesiva de agua subterrdnea local y regional continuara, en consecuencia el
hundimiento diferencial continuard, y la zona del aeropuerto ademas que se hundirse
adicionalmente, el efecto serd impredecible en tiempo y espacio; maxime cuando se carece
de estudios que propongan programas de medicidon que incorporen la respuesta regional del



agua subterranea en términos de su dindmica hidrogeoldgica, bajo un enfoque y vision de
Hidrogeologia Moderna. So6lo se ha considerado en forma poco satisfactoria el 3% del agua
evitando incorporar el 97% del agua existente y responsable de la dindmica del suelo.

El impacto hidrico superficial y subterrdneo regional y por consiguiente el impacto y
ambiental de la zona serd lamentable

Aunque se realicen todos los andlisis posibles y requeridos es innegable que la construccion
de nuevo aeropuerto en la zona lacustre de ex Lago de Texcoco, en un capricho de la politica
y de la Ingenieria al servicio del dinero, quedando fuera el bienestar del pais, absolutamente.

La conservacion de la naturaleza y del lugar mas emblematico de la historia del surgimiento
de la sociedad que dio origen a la Ciudad de México. A destruir todo un ecosistema lacustre,
al alterar su funcionamiento hidrico superficial la alteracion climatica es una resultante
inevitable. Es necesario establecer que todo indica que desde el punto de vista ingenieril, se
buscaron las peores condiciones para garantizar una serie de acciones técnicas a futuro que
son eminentemente mas costosas que buscar una solucidon mdés favorable para resolver
aspectos econdmicos de grupos interesados principalmente en la erogacion anual en los afios
por venir para darle mantenimiento a este obra producto. Evidentemente cuentan con que los
gastos los pagara el pueblo de México.

Se olvid6 que cualquier opcion de proyecto nacional debe ser:

Econdmicamente viable
Socialmente equitativo
Politicamente legitimo
Legalmente correcto
Ambientalmente adecuado
Cientificamente solido.
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