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Ing. Jorge Nevarez Jacobo

El Coordinador

Aeropuertos y Servicios Auxiliares

Av. 602, No. 161, Colonia Zona Federal
Aeropuerto Internacional Ciudad de México
Delegacion Venustiano Carranza

C.P. 15620 Ciudad de México

Estimado Ing. Nevarez:

Tengo el agrado de dirigirme a usted en respuesta a su pedido recibido a través de nuestra
Oficina Regional en México. Deseo expresarle que sigue siendo un placer para nosotros asistir y asesorar
a México en los temas referentes a su comunicado Ref: ASA/C/265/2018 fechado el 7 de septiembre de
2018, que contiene los términos de referencia correspondientes.

Entendemos la urgencia del pedido y deseo asegurarle que hemos trabajado el tema con
una alta prioridad y en coordinacién interna, reconociendo la necesidad de informacion viable que dé
cumplimiento a los siguientes alcances solicitados:

a) Consideraciones aeronduticas: capacidad de espacio aéreo en el drea terminal de
Mexico, orografia y obstdculos, condiciones meteoroldgicas, peligro aviario y
compatibilidad operacional,

b) Analizar la viabilidad de vuelos civiles en el 4rea terminal de México con la
operacion conjunta de la Base Aérea de Santa Lucia con el Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México (AICM); y

c) La implementacion de un concepto de espacio aéreo en el area terminal de México
(TMA) con procedimientos de llegada, salida y aproximacién con un enfoque de
navegacion basada en la performance (PBN) en conformidad con las Normas y
M¢todos Recomendados (SARPS) de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional (OACI), considerando el inciso b) anterior.

Para atender a su solicitud, el estudio deberia incluir las caracteristicas fisicas de ambos
aeropuertos, asi como la infraestructura local que los rodea, teniendo en cuenta que los criterios de disefio
de los aeropuertos militares son diferentes de los aeropuertos civiles por razones obvias. Asimismo,
debido a la corta distancia entre ellos y el volumen de trafico actual, se deberd determinar el disefio
requerido del espacio aéreo y la configuracion operacional, analisis que puede tomar mucho mas tiempo
del disponible, dadas todas las complejidades involucradas.
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Tenemos la disposicion de llevar a cabo un estudio como el solicitado siendo realistas y
transparentes con su Administracion, en este reto mayor. Al respecto, debo informarle que el término de
cinco (5) semanas no serd suficiente para entregar un estudio del nivel requerido y que cumpla con la
rigurosidad esperada de la OACI. Para un proyecto de tal magnitud y solamente relacionado al espacio
aéreo, se necesitaran al menos cuatro (4) meses de trabajo con un equipo de los mejores expertos,
asumiendo que toda la informacion necesaria estd disponible. Este plazo podria extenderse si México
decidiera incluir las evaluaciones de seguridad que son requeridas para tomar una decisién sobre la
modificacidn del espacio aéreo. El costo aproximado de un provecto de esta magnitud estaria en el orden
de los USD 600.000 y el despliegue de los expertos requerirfa alrededor de un mes.

Dadas las circunstancias, me permito hacerle notar que la mayoria de las opciones que se
indican en el estudio realizado y completado bajo el Proyecto MEX/13/801, Seccién 1 — Resumen
Ejecutivo; Seccion 4 — Idoneidad de la solucidn propuesta en Texcoco y, en particular, el parrafo 4.3
Aspectos Aeronduticos, siguen siendo validas. En este documento, queda claro que la mayor influencia en
la decision sobre la viabilidad de las opciones, ademas de la rama técnica, radican en decisiones de
politicas de gobierno de alto nivel estratégico en el largo, mediano y corto plazo.

Deseo ratificarle que este tema es muy importante para la OACI, como organizacion
referente y Agencia Especializada de las Naciones Unidas en cuestiones de aviacion civil internacional.
Sin embargo, la OACI s6lo se limita a poner a su consideracion aspectos técnicos, reconociendo que las
decisiones politicas futuras recaen sobre la soberania de cada pais en cuanto a la visién y la estrategia
elegida para su sistema de transporte aéreo.

Aprovecho la ocasion para reiterarle el testimonio de mi mayor,consideracién y aprecio.
f I

Director de Cooperacion Técnica
cc: ICAORD, México



