





Iv. A ' RUC A DE C.V. se integrd como subcontratista con el
LA PENINSULAR COMPANIA CONSTRUCTORA S (ONES DE INFRAESTRUCTURA Y GRUPO

consorcio formado por CONTROLADORA DE OPERAC _
HERMES, y por su parte TRADECO INFRAESTRUGTURA, S.A. DE C.V. se integro como parte del
consorcio formado por ISOLUX CORSAN CONCESIONES, S.A.

V. Tal y como fuera sefalado en la convocatoria y contando con la presencia de las empresas
Fﬂl"ti:iﬂﬂﬂtﬂﬁ. con fecha ocho de noviembre del dos mil siete, se llevé a cabo |a visita al lugar de |==: ﬂbﬁ:
mediante un recorido, via terresire, al trazo previsto para la autopista mencionada, durante IEE';::E
recibieron una explicacin detallada por parte del personal técnico del SISTEMA DE PO !
AEROPUERTOS, SEVICIOS CONEXOS Y AUXILIARES DEL ESTADO DE MEXICO (SAASCAEM) ¥

luvieron la aporunidad de manifestar sus dudas,

VI. Los dias quince y veintinueve de noviembre de dos mil siete y atendiendo las fecha sefialada en Ia
convocatoria, se llevaron a cabo la primera y segunda juntas de aclaraciones les.pecm:amante,
dandose respuesta en forma verbal y escrila a las preguntas y dudas planteaqaa por las diferentes
participantes, haciéndoles entrega del oficio que contenia las correspondientes respuestas vy
aclaraciones, mismo que les fue nolificado a todas y cada una de las Licitantes.

VIl. Con fecha lreinta de noviembre del aflo dos mil siete y atendiendo a la solicitud de las Licitantes:
‘PROMOTORA DEL DESARROLLO DE AMERICA LATINA, SA DE CV., "ACCIONA, SAT"
‘COCONAL, SA. DE CV.: "GAMI INGENIERIA E INSTALACIONES, SA. DE CV. "GUTSA
INFRAESTRUCTURA, S.A DE C. V.. "PINFRA SECTOR CONSTRUCCION, S.A. DE CV.; “ISOLUX
CORSAN CONCESIONES, S.A" "OHL CONCESIONES MEXICO, SA. DE C V., "CONTROLADORA
DE OPERACIONES DE INFRAESTRUCTURA, SA DE CV. "FCC CONSTRUCCION, SA° Y
"GRUPO MEXICAND DE DESARROLLO, S AB.” y con el propdsito de que tfodas las participantes
contaran con el iempo suficiente para preparar adecuadamente, la presentacion de sus propuestas,
con fundamente en lo dispuesto por el articulo 31 fraccién Il del Reglamento de Comunicaciones, se
emitio el acuerdo mediante el cual se modificaron los plazos y términos establecidos en la convocatoria
y bases de licitacion para la presentacion y apertura de propuestas y la emision del fallo, los cuales se
encontraban originalmente sefialados para llevarse a cabo los dias 25 de enero y 7 de marzo del 2008,
quedando como nuevas fechas para el acto de presentacion y apertura de las propuestas el 10 de
marzo de 2008 a las 11:00 hrs. y para la emision del fallo el dia 21 de abril del 2008 a las 12:00

Vill. Con ieqha 21 de enero del 2008 la licilanle PRETENCRETO, S.A. DE C.V., que participaba &n
consorcio con GMD "GRUPO MEXICANO DE DESARROLLO, S A. DE C.V. presentd escrito mediante
el cual comunicd a la autoridad convocante su decision de retirarse del concurso.

IX.  El evento de presentacién y apertura de propuestas, se llevé a cabo en la fecha ' '

dia 1{'; de marzo de dos mil ocho, ante la presencia del Ingeniero José Chedid é:::tﬂ;e:ijgﬁtmerﬁgz
Colegio de Ingenieros Civiles del Estado de México, A.C., en su calidad de Observador Ciudadano
del Licenciado Nathaniel Ruiz Zapata, notario publico nimero 104 del Estado de México. acto en el q;.J;
presentaron sus propuestas técnicas y financieras, mismas que se encontraban mnta:nidas en cajas
debidamente selladas, dnicamente las empresas PROMOTORA DEL DESARROLLO DE AMER'IEA
LATINA, SA DE CV., "OHL CONCESIONES MEXICO. SA. DE CV\. y CONTROLADORA DE
OPERAC!DHES DE INFRAESTRUCTURA, S.A. DE C.V. mismas que fueron abiertas en presencia d
todos los asistentes para verificar su contenido, verificacién que corrié a cargo de los CC Lic&nci:d ;
Leabardo Rndnguez_ Jalili y Enrique Gémez Contreras, Ingeniera Maria Teresa Hemaﬁﬁez Mont s
Ulrecmr_a de Operacion, asistida por los CC ingeniero Jorge Pérez Garcla y Fernando Garcia V4 o
e Ing?mem Eleazar Gutigrrez Magaia, Director de Proyectos y Control de Obras, asistido por mzqzl;'?f
Ingenieros Silvesire Cruz Cruz, Sergio Rodriguez Medina y Licenciada Mireya Ledn Becerril, todo ello
de conformidad con lo previsto en las Bases de Licitacién, corroborandose la existencia ¥ pralsentaw:iﬁﬁ
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Loa © MARUEL AVHLA CAVACHO DESOE EL TOREG DS CUATING CAMISS Eit ot s ot o LLIACRON Y MANTENRNENTD) DEL VIAGUCTO
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> En lo referente a los procedimientos constructivos que se emplearan en Ia obra para evitar €n lo
posible la obstruccion de los actuales carriles de trafico del Penférico Norte, mnsﬂeraf‘rdﬂ que el
orograma de obra debera desarrollarse principalmente en horarios noclurnos comprendidos de l1as
53:00 hrs. a las 5:00 hrs, del dia siguiente con excepeion de la noche del viemes y madrugada dol
s4bado, donde se establecer una logistica de circulacion particular pudiéndose emplear carriles en
contraflujo, del andlisis de las propuestas, se tiene lo siguiente:

| PROMOTORA DEL DESARROLLO DE AMERICA LATINA, S.A. DE C.V. CUMPLE. Al resolverse el disefio
conceplual del Viaducto a base de elementos prefabricados de acero (con excepcion de la infraestructura
losa de rodamiento de fa superestructura), permite que la estructura sea ligera y de rapidez en su m;sal_‘nme.
facilitando el sistema constructivo al lograr ahorros en la cimentacién, abatiendo tiempos de obra y minimiza la
obstruccién de los actuales carnles de trafico del Penférico ya que los trabajos de construccion noclurnos se
realizaran sobre los carriles centrales, dejando libres los laterates.

En el caso de la infraestruclura, consiste de pilas coladas in silu de 0.80 m. a 1.40 m, de diametro sobre las
gue se dejaran preparaciones para recibir las placas de apoyo de las columnas de acero de la subestructura
nara formar marcos transversales espaciados a cada 30 m. formando dos crujias en algunas tramos, o de una
sola crujia para cada cuerpo en otros, segun el espacio disponible. La superestructura del puente consistira de
largueros de acero sobre la que se colocara un entrepiso de lasacero que servira de cimbra perdida para colar
una losa de rodamiento de concreto reforzado y un acabado con carpeta de conereto asfallico.

No obstante Io anterior, no plantea una logistica para el suministro y habilitado del insumo sustancial de acera
estructural que se empleara durante la construccion (70 000 ton para la primera etapa y 102 000 ton para las
etapas restantes), ni como obtendra al personal calificado para habilitar en taller y soldar en campo toda esa
cantidad de acero. solo indican que estos aspectos los ejecutardn a traves de una asociada que manufactura
primordialmente plataformas mannas.

No plantea la proteccion de las columnas soportes de la subestructura de acero contra eventuales impaclos
de vehiculos pesados, por lo que se encuentra latente el nesgo de colapso en alglin tramo del Viaducto.

il OHL CONCESIONES MEXICO, S A DE CV. CUMPLE, fanto para su propuesta bésica como para la
allernativa 1 propone cimentacién construida in situ. Ensamble de las columnas soporie (subestructura) y
trabes del cuerpo del puente de la superestructura, ambas prefabricadas de concreto reforzado y presforzado,
con losa de rodamiento compuesta de prelosas y piso de concreto reforzado colado in situ,

Proponen la utilizacidn de una superestructura de vangua rdia, a nivel de las que se ulilizan para este lipe de
aulopistas urbanas en grandes ciudades del mundo y que consiste en secciones prefabricadas ligeras (a
diferencia de las que comunmente se utilizan en nuestro pais) “lipo artesa” y "semi arlesa’, asi como el
empleo de secciones mixtas para el caso de grandes claros, con lo cual se reduce considerablemente el peso
propio de la superestructura y esto permite utilizar columnas huecas en la subestructura, lo qua incide en la
reduccion de las dimensiones de la cimentacion y por consiguiente, requerimientos de espacio razonable para
las maniobras. La ligereza de su peso facilila su ransporte y mantaje, evitando la utilizacién de equipo de
caracteristicas especiales o de grandes dimensiones.

Los carriles que emplean para la circulacion del Mexibds, los habilitan con elementos prefabricados de
eoncrelo como pavimento.

Il CONTROLADORA DE OPERAGIONES DE INFRAESTRUCTURA, S.A. DE C.V. NO CUMPLE: Propone
una infraesiructura y subestruclura construidas in situ, y para la superestruciura, un ensamble de dovelas
prefabricadas de concreto. Esta estructuracidn la hace una estruclura voluminosa y pesada en sus diferentes
alementos. En la construccidn de la superestructura de lipo segmental, si bien, proponen el empleo de un
método de vanguardia para elevar y ensamblar mediante pre y postensado las dovelas prefabricadas, con lo
que abaten tiempos de construccidn, cieran por lo menos dos carrles de circulacién para efectuar estas

ERCTAMEN TECHE0 FARA LA ADTRCATICH O LA COMNCLI0N PATA LA SORGTRUCCION, EXFLOTACKON, CPEIACHON COMNGERVRCION Y MANTEHABENTD DI VEADMCTD
LA 0 L TRALOE B i M A CAMRCNIO DEA0E Bi. TORED DF CUATRD CAMGCS BN RAUCALPAN A WALLE DORABDS EH TLALKER, e
D T R vtonm AL FilL 141005 OF LAAUTOFHTA MERCOUERE TARD, £ TEPOTZOTUNL.  © I st Teona 8L
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3.- Logistica del manejo del trafico on la zona de obras y aledafas de influencia, 5{cinco) puntos. En este
rubro las tres Licltanteés obtienen la mayor puntuacidn en su propuesta ya que contienen un eficiente
planteamiento del manejo del trafico actual conforme al avance de la obra, al mangjo del trafico durante la
transportacion y montaje de elementos prefabricades, y un minimo requerimiento de ejecucidn de obra
temporal para Bslos Proposiins, al raspacto sa tieno o siguenta

. PROMOTORA DEL DESARROLLO DE AMERICA LATINA, SA. DE CV., 6 (cinco) puntos. Obtiene la
maxima calificacion, pues plantea la ulilizacion del vehlculo removedor de barreras para canalizar los flujos
durante y posterior a la construccidn, proponiendo un esquema de la operatividad por los diferantes lramos
que componen el Viaducto apoyado per la Operadora Bamier de Meéxico, que proporcionara el Sistema
miowvible.

Plantean un programa de desvios detallados por zonas segun los frentes de construceion principalmente para
los horarios nocturnos, que @s cuando los ulilizaran principalmente

OHL CONCESIONES MEXICO, S A DE C.V. 5 (cinco) puntos. Obtiene la maxima calificacion tanto para su
propuesta basica como para la altemma, Plantea la utilizacion del vehiculo removedor de barreras para
canalizar los flujos durante y posterior a la construccion del Viaducto apoyado por la Operadora Barrier de
Meéxico, que proporcionara el Sistema movible.

Su logistica del manejo de desvios tiene como propésito brindar seguridad a los trabajadores de las zonas de
obras, peatones, automovilistas que circulan por el Periférico, asi como ofrecer alternativas de circulacion a
los usuarios frecuentes de la vialidad. Para lograr esto proponen un programa de sefalamiento de proteccion
de obra segun las necesidades de cada frente y programa de utilizacion de vias alternas instalando
sefalamiento provisional que conduzca al automovilista que se desvia por vialidades primarias con capacidad
auficiente. Se tendra asesoria de un grupo de especialistas en Ingenieria de Transito que intervendran en la
aplicacion del sefialamiento segin el programa de obras, complementado con un Plan de difusion extensivo
en medios de comunicacion y en el propio Periférico anterior al inicio de la obra.

Il CONTROLADORA DE OPERACIONES DE INFRAESTRUCTURA, S.A. DE C.V. 5 (cinco) puntos. Obtiene
la misma calificacion, tanto para la basica como para la altlera. Plantea la utllizacién de dos vehiculos
removedores de barreras para canalizar los flujos durante y posterior a la construccion afiadiendo un carml en
contraflujo (Sur-Norte) en las horas pico en una longitud de 23.2km durante la construccion de la 1* etapa y en
el sentido Norte-Sur para el caso de construccién de las etapas posteriores.

Elaberaron un plan de desvios, utilizando la informacién de campo correspondiente a los volimenes actuales
y el programa de obra establecido para la construccion. La implantacion del Plan de manejo de desvios
ulilizar4 canales de comunicacién previos con usuarios y vecinos de las zonas aledanas al proyecto, asi como
a usuarios del Periférico, mediante difusion de volantes como de mensajes radiofunicos.

4.- Programa de obra. 13 (trece) puntos. En términos de las Bases de Licitacién, se asignd la mayor
puntuacién a la propuesta, cuyo programa de obra establece como facha para la conclusién de la 1" etapa v
puesta en operacion de toda su longitud antes de septiembre de 2010, y resulta la mas compatble con el
disefio conceptual del Viaducto y procedimiento constructivo. Que establece el menor pericdo de ejecucion
para la 2° etapa y posleriores, compatibles con el disefic conceptual del Viaducto y procedimiento
constructive, quedando los resultados de la siguiente manera: '

B PROMOTORA DEL DESARROLLO DE AMERICA LATINA, SA, DE CM., obtiene la maxima

calificacion de 13 (trece) puntos, ya gue incluye en su Propuesta diagrama de barras y de montos para la

construccion del Proyecto, establece la secuencia y el tiempo que tomara llevarlos a cabo, incluyendo la

elaboracion total del Proyecto Ejecutivo, asi como la constnuccion teminada y equipamiento del Viaducto en

_f?ndiqimas de inmediata puesta en servicio, y &s congruente con el Programa de Liberacién de Derecho de
ia propuesto. . : ; ~
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